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During the detailed design phase Crossrail undertook a Property and Regeneration Study to
evaluate market activity in and around our station sites, with its aim to maintain and strengthen
the arguments on the regeneration effects of Crossrail.

The study assessed the initial impact of Crossrail in:

® Central London - established areas such as the West End, Soho and “hot-spots” such as
Farringdon; and the

B Surface section - town centres such as Romford, liford, Ealing, Hayes and regeneration areas
such as Southall and Abbey Wood.

Crossrail could help create £5.5 billion in added value to residential and commercial real estate along
its route between 2012 and 2021 according to new research for Crossrail by GVA, the UK’s largest
independent commercial property consultant.

Crossrail will create quality new buildings above and around its new stations, benefitting workers,
residents and visitors for generations to come. The improvements in journey times and the frequency
of services provided together with this investment in London’s built environment will have a significant
impact on London’s commercial and residential market.

® Crossrail will support the delivery of over 57,000 new homes and 3.25 million square metres of
commercial space

® Significant property investment could take place at locations including Canary Wharf,
Farringdon, Whitechapel, Abbey Wood, Custom House, Ealing Broadway, Southall and
Woolwich

B Crossrail is already having an impact on property investment decisions particularly in central
London

® The impact of Crossrail on residential property market will also extend out to Berkshire and
Essex

The report’s key findings include:

B Crossrall is already having a positive impact on investment decisions and at many locations
Crossrail will be influential in supporting and influencing new development;

® Commercial office values around Crossrail stations in central London will increase over the next
decade, with an uplift of 10 per cent in capital value above an already rising baseline projection;

¥ Residential capital values are projected to increase immediately around Crossrail stations in
central London by 25 per cent, and by 20 per cent in the suburbs, again above a rising baseline
projection; and
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® |n many locations, Crossrail will have a transformative effect on the property market and
development activity over time.

Areas where they are likely to be distinct or large scale impacts on the property market as a
result of Crossrail include:

® Crossrail central section: Tottenham Court Road, Farringdon, Liverpool Street and
Whitechapel;

® Crossrail western section: Ealing Broadway, Southall, Hayes & Harlington, Slough and
Maidenhead;

B Crossrail eastern section: Stratford, liford, Seven Kings, Goodmayes, Romford, Brentwood and
Shenfield; and

B Crossrail south-east section: Custom House, Woolwich and Abbey Wood.

DOWNLOAD CROSSRAIL PROPERTY IMPACT STUDY, 2012

® Crossrail Property Impact Study - Executive Summary, October 2012
® Crossrail Property Impact Study, October 2012
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CROSSRAIL'S PROPERTY
DEVELOPMENTS: DEVELOPING MORE
THAN A RAILWAY

Crossrail has integrated the designs for 12 major property
developments over and around its central London stations...
Read more

3M SQUARE FOOT
PROPERTY DEVELOPED

Crossrail will be working in partnership to develop about 3 million sq foot of office, retail and residential
space spanning central london
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CROSSRAIL'S PROPERTY
DEVELOPMENTS: DEVELOPING MORE
THAN A RAILWAY

Crossrail is one of the first transport projects to consider the railway infrastructure in a
comprehensive and integrated manner, from the tunnels to the stations, the developments
around the stations and the public spaces beyond.

Crossrail has integrated the designs for 12 major property developments over and around its central
London stations and other key infrastructure as part of the project. Development plans cover over
three million sq ft of high quality office, retail and residential space between Paddington and Woolwich.

Income from Crossrail property development is targeted to generate approximately £500 million, which
forms part of the core Crossrail funding strategy. Six development partners are already collaborating
with us and we are seeking partners for the remaining sites. Crossrail and its partners have gained
planning consent for the majority of the schemes and the last few planning applications have been
submitted.

PROPERTY IMPACT STUDY, 2012

GVA were commissioned by Crossrail in 2012 as independent property advisors to conduct
research into Crossrail’s projected property impacts.

They concluded that property values around Crossrail stations would increase by 18 per cent overall,
over and above the general market growth otherwise predicted.

The report’s key findings include:

® Crossrail is already having a positive impact on investment decisions and at many locations
Crossrail will be influential in supporting and influencing new development;

® Commercial office values around Crossrail stations in central London will increase over the next
decade, with an uplift of 10 per cent in capital value above an already rising baseline projection;

® Residential capital values are projected to increase immediately around Crossrail stations in
central London by 25 per cent, and by 20 per cent in the suburbs, again above a rising baseline
projection; and

® |n many locations, Crossrail will have a transformative effect on the property market and
development activity over time.

DEVELOPMENT PIPELINE STUDY, 2014
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A further GVA report published in 2014 showed that the arrival of Crossrail in 2018 is spurring
London’s property developers into action, boosting the supply of new residential and
commercial developments.

The report shows that:

® Crossrail is unlocking major development in Central London, the East End and outer areas
such as Woolwich and Southall

® The number of planning applications using Crossrail as justification is increasing over time

B Greater transport capacity, new connections and planned enhancements around and above
stations is transforming areas all along the line

Find out more about GVA's Development Pipeline Study findings.

® Crossrail Development Pipeline Study, March 2014 - Executive Summary
B Places & Spaces: Property Development Book, June 2014

® Places & Spaces: Urban Realm Book, June 2014

CONTACT OUR PLANNING TEAM

As Crossrail development schemes move from the planning phase into construction,
interested parties can contact the Land and Property team at Crossrail or the individual
commercial agents listed.

Click on the links below to find out more about each development opportunity.
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CROSSRAIL'S URBAN REALM: THE
PUBLIC SPACES OUTSIDE THE
STATIONS

Crossrail's approach to the public spaces outside its station
is ambitious and pioneering. No other railway project... Read
more

BOND STREET

More than 155,000 passengers use the existing Tube station
daily. Once Crossrail services begin, passenger numbers...
Read more

FARRINGDON

The new Crossrail station at Farringdon will have two ticket
hall entrances: at the western end, accessed off Cowcross...
Read more

FISHER STREET

The Fisher Street site in London’s Holborn is close to the
British Museum and London’s West End. The development...
Read more

LIVERPOOL STREET

Liverpool Street station is already a busy interchange station.
Crossrail is building new Liverpool Street station... Read
more

PADDINGTON
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Crossrail has obtained planning consent from Westminster
City Council for a major development at Paddington
Triangle,... Read more

TOTTENHAM COURT ROAD

The existing Tottenham Court Road station is being
upgraded to meet growing demand. Crossrail is working
alongside... Read more

WOOLWICH

Woolwich is located in east London in the Royal Borough of
Greenwich, built on the south bank of the River Thames.

CROSSRAIL’S URBAN REALM: THE
PUBLIC SPACES OUTSIDE THE
STATIONS

Crossrail’'s approach to the public spaces outside its station
is ambitious and pioneering. No other railway project... Read
more

CROSSRAIL FACTS AND FIGURES

3M SQUARE FOOT
PROPERTY DEVELOPED

Crossrail will be working in partnership to develop about 3 million sq foot of office, retail and residential
space spanning central london More...
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PLACES AND SPACES - URBAN REALM
AND DEVELOPMENT ON THE CROSSRAIL
ROUTE

Crossrail is the first transport project to deliver integrated station designs with three elements
in mind: the station, above station property development and improved public spaces. Each
element complements the other to create places and transform spaces.

This urban realm and property development exhibition focuses on public spaces outside the stations
and developments above and around them.

The route will serve 40 stations, with 10 new stations and upgrades to many existing ones. Crossrail
will have a dramatic impact on improving local areas. Local authorities and developers will be able to
tap into the increased accessibility offered by the new railway to enable regeneration and
improvements.

You will see designs and ‘masterplans’ for Crossrail’'s developments and for improved spaces outside
stations in London and beyond.
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Future Crossrail passengers will judge the success of the railway not only by the service and the
stations but also by the experience of using the spaces outside the stations as they arrive and leave

The designs represent over 40 improved spaces outside stations. In total that amounts to 190,000 sq
m of space — the equivalent of 19 Leicester Squares or 27 areas the size of the new public space
outside Kings Cross.

These urban realm designs include 24 new station forecourts and 12 improved forecourts, 20 new
pedestrian crossings in addition to existing improved crossings, 328 new trees and 1,335 new bike
parking spaces.

The Crossrail masterplans, including urban realm and transport interchange, have been designed in
partnership with local authorities, Transport for London (TfL) and, on our surface section, Network
Rail. The key principles of the designs aim to be: attractive, adaptable and sustainable so their use
can change over time; accessible including, where possible, step free; legible and free from clutter;
and safe and secure. Importantly they also aim to retain the identity, diversity and characteristics of
local areas giving confidence to local communities and to potential investors.

http://www.crossrail.co.uk/benefits/changing-spaces-building-communities/ 2015-06-02
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To implement these designs requires funding. The total cost of the urban realm improvements outside
every station on the Crossrail route is estimated at £130m. The target is to raise and implement £90m
of improvements by Crossrail line opening in 2018. The funding will be split three ways between
Crossrail, TfL and third parties (principally local authorities through developer contributions).

Crossrail has integrated designs for 12 major property developments over and around its key central
London stations. Development plans cover over three million sq ft of high-quality office, retail and
residential space.

The receipts from property developments are targeted to generate an income of approximately £500m
as part of the core Crossrail funding strategy.

Six development partners are already collaborating with us and we are seeking partners for the
remaining six development opportunities. Planning consent has already been obtained for eight
schemes and planning applications have been submitted for three further development proposals, with

a development brief under discussion on the final remaining site.
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CROSSRAIL'S PROPERTY
DEVELOPMENTS: DEVELOPING
MORE THAN A RAILWAY

Crossrail has integrated the designs for 12 major property
developments over and around its central London stations...
Read more

CROSSRAIL’'S URBAN REALM: THE
PUBLIC SPACES OUTSIDE THE
STATIONS

Crossrail's approach to the public spaces outside its station
is ambitious and pioneering. No other railway project... Read
more

£5.5 BILLION BOOST TO PROPERTY
VALUES

Crossrail could help create £5.5 billion in added value to
residential and commercial real estate along its route... Read
more
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DEVELOPMENT PIPELINE STUDY
2014

The arrival of Crossrail in 2018 is spurring London’s property
developers into action, boosting the supply of new... Read
more

CROSSRAIL FACTS AND FIGURES

1.5 MILLION
BETTER CONNECTED COMMUTERS

Crossrail will bring an additional 1.5 million people within a 45 minutes commute of london's key
business and entertainment districts More...
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Executive

Summary

GVA have been commissioned
by Crossrail Ltd to investigate the
scale and quantum of investment
in property in areas close to
Crossrail stations. It is intended

to provide a comprehensive
review of maijor planning activity
in recent years and establish a
baseline which can be monitored
over time. The study provides a
base consistent with the Property
Impact report, published in
QOctober 2012,

The Study has sought to identify
both the nature and scale of
development that is occurring
close to Crossrail stations,
highlighting trends over time and
frends in relation to distance from
the station.

As the opening of Crossrail draws
closer the established baseline will
enable Crossrail to understand the
role the line plays in supporting
and enhancing growth and
regeneration across London and
the South East.

Key Findings

Crossrail is having a very positive
impact in supporting the growth
and development of London

and its hinterland. Whilst it is not
the sole driver of development,
there Is significant recognition

of its importance by developers
and their advisers to conclude
that Crossrail is already a major
component of the growth context.

Strikingly, whilst there are a number
of influences on development
activity along the Crossrail route,
41% (or circa 5,000,000sg m

of floorspace) of the total 324
applications analysed between
2008 and 2013 specifically
identify Crossrail as a key factor
within the supporting case for
the development proposal
either through directly improved
fransport capacity or the wider
place-making and regenerative
impact. The recognition of the
important role Crossrail is playing
has increased over time. In 2009
the 15 % of applications cited
Crossrail as a key factor; this had
risen 10 48% in the first six months
of 2013.

2 Crossrail Development Pipeline Study Report

The importance of Crossrail also
increases in relation to proximity
to the Crossrail stations: within the
500m zone around the stations
53% of applications relied in some
part on Crossrail to justify their
proposals. The study also shows
that these percentages are
increasing over time.

Development activity is greatest
in London’s core economic
heart, reinforcing market trends
by encouraging commercial
development to come forward.
Indications are that Crossrail is

an important factor in creating
confidence In the West End, the
City and Canary Wharf as part of
the economic recovery.

Maijor schemes recognise the role
played by Crossrail in unlocking
development potential through
increased transport capacity.

However the influence of Crossrail
is not limited to supporting existing
market strengths and is even
more important in locations where
there are major regeneration
opportunities. Crossrail Is already
supporting development through
the expectation of new access
and connections and is also
creating a new sense of place
through its own development
and public realm improvements,



Crossrail is having a direct
impact by bringing forward the
regeneration of areas such as
Abbey Wood, Woolwich, Southall
and Maidenhead. Crossrail is also
a key element supporting the
next phase of development and
regeneration of Stratford and the
Royal Docks.

The explicit recognition of
Crossrail’s role in supporting
development and regeneration
is growing and, as the 2018
opening date draws closer, the
development focus is shifting.
Recent planning applications
are advocating the role Crossrail
plays in building the case for
development through improved
accessibility, higher development
densities and more sustainable
development.

The estimated scale of permitted
development is summarised

in Figure 3 of this report. If this
information is combined with the
‘Places to Watch' graphic (Figure
ES1) which was included in the
2012 GVA Property Impact Study
an indication can be gained of,
between 2009 - 2013, how the
Crossrail station locations are
changing relative to the long
term prediction (up to 2021)
included in the Property Impact
Study, Figure ES2.

In summary the comparison of
the fioorspace coming forward
in planning application is broadly
reflecting the predicted trends
with some notable exceptions.

Tottenham Court Road

The very high floorspace figures
at Strafford and Liverpool St show
these two locations as currently
changing at a faster pace than
predicted. On the other hand
the step change predicted due
to Crossrail at Slough, Ealing
Broadway, Whitechapel and
Abbey Wood is yet to be seen
In terms of volume of floorspace
included within planning
applications.

It should be borne in mind that
this comparison is being made
at a very early stage. More
authoritative assessments of how
the predicted frends at locations
are being realised can be made
in the ensuing years up to line
opening in 2018 and beyond.

Crossrail Development Pipeline Study Report 3



Figure ES1: Identified "Places to Watch’
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LES PROJETS CONNEXES AUX GARES DU GRAND PARIS / SUPPORTS AUX PROJETS DES VILLES

LES PROJETS CONNEXES AUX GARES

Une option d’aménagement proposée par la Société du Grand Paris

Congu pour étre mis en ceuvre simul-
tanément 2 la réalisation de ia gare, le
projet connexe renforce sa visibilité et
conforte le réle structurant de l'équipe-
ment dans la ville.

Réalisé par des opérateurs privés, le projet T
connexe tient compte des prescriptions Jion

Parcelle SGP

- Gare

tunnel et quats

P Proiet icoinmexe

techniques et fonctionnelles définies par fa
Société du Grand Paris, maitre d'ouvrage de
l'infrastructure qui met en place les mesures
conservatoires nécessaires.

Les orientations programmatiques, urbaines et environnementales, définies dans les plans locaux d'urbanisme, permettent
au projet connexe de jouer son réle fédérateur dans les nouvelles centralités urbaines créées autour des gares. Des
logements, bureaus, activités, commerces, équipements publics ou privés pourront étre envisagés selon le potentiel de déve-
loppement de chaque site.

Superposé, mitoyen, associé ou composite, le projet connexe sinscrit dans lorganisation des quartiersetintégre définitivement
la gare 3 la ville. Sa conception singuliére en termes dlespace, de flux, de programmation ou de morphologie est liée a soninterdé-
pendance avec la gare.

ORGANISER REVELER

T TTe e LTI REQUALIFIER VALORISER

LES ESPACES PUBLICS, ey, St REPERES
DENSIFIER e METROPOLITAINS

VALORISER ARTICULER
LE FONCIER ESEECHEITE

SOCIETE DU GRAND PARIS
D Es PROJ ETS MAITRE BENYANGE MEERTHICN '__,____. vmenmme;connumu-re
PA RTAG E s . TUNNELS  STATIONS SOUTERRAIES 3 D;’ﬁ;g':fgﬂ o

GARE / PARVIS / ESPACES PUBLICS
Au ceeur des enjeuxurbains soulevés dansle
cadre de la définition des quartiers de gare,
le projet connexe implique des syner-
gies fortes entre les differents acteurs de
la construction de la ville : acteurs publics,
opérateurs de transports, opérateurs privés.

1
OPERATEURS 1
DE TRANSPORTS { CTAlTaES Dot At
e | PROJETS CONNEXES
STIF / RATP / RFF | SNCF  SGP PROMOTEURS / ENTREPRISES /
INVESTISSEURS

ADAPTES AUX CONTEXTES LOCAUX ...

Selon F'environnement de chaque quartier de gare, 'implantation, la forme et I'écriture architecturale du projet
connexe varient pour s'adapter a I'échelle des lieux et aux perspectives de développement & 'horizon de mise en service
du réseau du Grand Paris Express. Le projet connexe contribue a augmenter la dimension urbaine de la gare qui devient un
élément marquant de Fenvironnement urbain, participant directement a son inscription urbaine et a son rayonnement.

intégration équilibrée intégration augmentée intégration d’exception

CONSTRUITS PAR ETAPE

Une série d'étapes conditionne la réalisation du projet connexe, |'‘étape des études conjointes avec celles de la gare
étant décisive dans l'atteinte des objectifs fixés.

AQUISITION FONCIERE ETUDES CONJOINTES GARE

pour a construction de ET PROJET CONNEXE L;[\l £

l'infrastructure (station études techniques, esquisses urbaines %’i\ .

souterraine, gare, parvis) et architecturales, programmation, oS R
modes de gestion, bilans, concertation, / 3 .
montages, partenariats, ,... "". x

CONSTRUCTION @ <> 4 CONSTRUCTION

3 DE LA GARE e | DU PROJET CONNEXE

tunnel, emergence, R T logements, activités,

parvis, dalle de S commercialisation, division
envolume,...

répartition... ’




LES PROJETS CONNEXES AUX GARES DU GRAND PARIS / SUPPORTS AUX PROJETS DES VILLES Société L
F du Grand

Paris
DES MARQUEURS DE TERRITOIRES —

Les projets connexes en lien avec les gares du Grand Paris sont appelés a devenir des marqueurs de situa- A et
tions territoriales en devenir. Trois familles de projets connexes ont été identifiées, en fonction des situations
territoriales dans lesquelles ils s'inscrivent :

Les projets connexes aux gares du Grand Paris

—_— “ | = T
- |
CENTRALITE RESTAUREE CENTRE-VILLE NOUVELLE CENTRALITE S u p p o rts a u x p ro, ets d e s VI I I e s
Le projet connexe participe au Le projet connexe sinsére dans Leprojetconnexeaccompagneles ﬁ
remodelage des tissus urbains et destissus urbains déja constitués projets de développement urbain
facilite fa requalification des quar- dont il vient souligner [a centra- en cours ou projetéset contribuea
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Projets connexes et gares partagent une présence singuliére et deviennent des repéres urbains intégrés a leur
environnement, ponctuant ainsi, tout au long du Grand Paris Express, le paysage de la métropole parisienne.

EN SAVOIR PLUS SUR LES PROJETS CONNEXES

Un doctiment pour formaliser I'essence des projets connexes et les enjeux qui leur sont liés
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Société .

dugrand g GRAND PARIS EXPRESS

LE METRO DU GRAND PARIS
ACCOMPAGNER LE DEVELOPPEMENT URBAIN

Mis a jour : 23 avril 2014

La construction de logements, bureaux, commerces et équipements en surplomb et
a proximité immédiate des gares du Grand Paris constitue une option
d’aménagement qui permet lI'intégration du transport dans la ville et le
développement des territoires en jouant un rdle fédérateur.

Selon les territoires, de nouvelles dynamiques urbaines sont mises en place : création de
nouvelles centrdlités, renforcement de polarités existantes, restructuration ou rénovation de
quartiers en « politique de la ville ».

La Société du Grand Paris participe a cette dynamique urbaine et a l'intensification souhaitée
des abords des gares, en mettant son patrimoine foncier au service des projets urbains. Sur les
parcelles acquises pour la construction de l'infrastructure, & proximité immédiate ou en
surplomb des gares, elle propose le développement de projets connexes, des programmes
immobiliers complémentaires en relation avec les orientations urbaines définies dans les plans
locaux d'urbanisme.

Plus de deux gares sur trois sont concernées par des projets connexes.
Une option d'aménagement proposée par la SGP

Congu pour étre mis en ceuvre simultanément & la réalisation de la gare, les projets connexes
renforcent sa visibilité et confortent le réle structurant de I'équipement dans la ville.

Les orientations programmatiques, urbaines et environnementales, définies dans les plans
locaux d'urbanisme, permettent aux projets connexes de jouer leur réle fédérateur dans les
nouvelies centralités urbaines créées autour des gares. Des logements, bureaux, activités,
commerces, équipements publics ou privés peuvent étre envisagés selon le potentiel de
développement de chaque site.

Superposés, mitoyens, associés ou composites, les projets connexes s'inscrivent dans
I'organisation des quartiers et integrent définitivement la gare & la ville. Leur conception -
singuliére en termes d'espace, de flux, de programmation ou de morphologie — est liée G leur
interdépendance avec la gare.

http://www.societedugrandparis.fr/focus/des-gares-dans-la-ville/accompagner-developpe... 2015-06-02
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Des projets partagés et adaptés

Au ceceur des enjeux urbains soulevés dans le cadre de la définition des quartiers des gares, les
projets connexes impliquent des synergies fortes entre les différents acteurs de la construction
de la ville : acteurs publics, opérateurs de transports, opérateurs privés.

Selon I'environnement de chaque quartier de gare, l'implantation, la forme et I'écriture
architecturale des projets connexes seront adaptés & I'échelle des lieux et aux perspectives de
développement & I'horizon de mise en service du métro du Grand Paris Express. Les projets
connexes contribuent & augmenter la dimension urbaine de la gare, qui devient un élément
marquant de son environnement, participant directement & son inscription dans le quartier et
a son rayonnement.

Une série d’'étapes conditionne la réalisation des projets connexes, I'étape des études
conjointes avec celles de la gare étant décisive dans I'atteinte des objectifs fixés.

1. Acquisition fonciére (pour la construction de I'infrastructure : station souterraine, gare,
parvis)

2. Etudes conjointes (gare et projets connexes, études techniques, esquisses urbaines et
architecturales, programmation, modes de gestion, bilans, concertation, montages,
partenariats...)

3. Construction de la gare (tunnel, émergence, parvis, dalle de répartition...)

4, Construction des projets connexes (logements, activités, commercialisation, division en
volume...)

Des marqueurs de territoires

Les projets connexes en lien avec les gares du Grand Paris sont appelés a devenir des
marqueurs de situations territoriales en devenir. Trois familles de projets connexes ont été
identifiées, en fonction des situations territoriales dans lesquelles ils s'inscrivent :

Centralité restaurée : Les projets connexes participent au remodelage des tissus urbains et
facilitent la requalification des quartiers en renouveliement urbain.

Centre-ville : Les projets connexes s'insérent dans des tissus urbains déja constitués dont ils
viennent souligner la centralité et renforcer le dynamisme.

Nouvelle centralité : Les projets connexes accompagnent les projets de développement
urbain en cours ou projetés, et contribuent & la structuration des territoires.

Projets connexes et gares partagent une présence singuliére et deviennent des repéres urbains
intégrés & leur environnement, ponctuant ainsi, tout au long du Grand Paris Express, le
paysage de la métropole parisienne.

http://www.societedugrandparis.fr/focus/des-gares-dans-la-ville/accompagner-developpe... 2015-06-02
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Les objectifs des projets connexes

Organiser I'intermodailité,

Valoriser le foncier,

Révéler les potentiels,

Articuler les échelles,

Requalifier les espaces publics,

Densifier,

Catalyser les projets en rénovation urbaine,
Valoriser les repéres métropolitains.

http://www.societedugrandparis.fr/focus/des-gares-dans-la-ville/accompagner-developpe... 2015-06-02
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Société
du Grand GRAND PARIS EXPRESS
: LE METRO DU GRAND PARIS
LES QUARTIERS DE GARE

Mis a jour : 3 septembre 2014

Afin de mieux connaitre et analyser les quartiers des futures gares du Grand Paris,
la Société du Grand Paris, la DRIEA lle-de-France et I'Atelier parisien d’urbanisme
(Apur) ont créé I'Observatoire des quartiers de gare du Grand Paris. Cet outil doit
permettre d’améliorer la compréhension du territoire, de mesurer les évolutions
urbaines et sociales que sont appelés a connaitre les quartiers de gare, d'évaluer les
dynamiques de construction de logements, de développement économique, de
transition énergétique et d’'accessibilité des gares.

L' Observatoire des quartiers de gares a pour but de caractériser par des cartes thématiques et
des données statistiques les quartiers des futures gares du Grand Paris. La mise en ceuvre de
I'Observatoire est le résultat d’échanges entre la Société du Grand Paris, la DRIEA lle-de-
France, I' Apur et les collectivités locales concernées par I'arrivée prochaine d'une gare.

En 2013 un travail de préfiguration a consisté & établir une sélection parmi tous les indicateurs
statistiques disponibles, & en limiter le nombre pour ne conserver que les plus pertinents. Cette
étape de préfiguration a permis d'aboutir & une liste d'une cinquantaine d'indicateurs
organisés en 6 thématiques : les densités, les centralités, le cadre urbain et paysager, les
caractéristiques démographiques et sociales des habitants des quartiers de gare, la mobilité et
les espaces publics et les dynamiques de construction et les projets.

A terme, chaque quartier de gare doit faire I'objet d'une monographie, qui analyse le territoire
compris dans un rayon de 800 meétres autour de la future gare, soit environ 200 hectares.
Chaque ligne ou trongon de ligne doit faire I'objet d'une analyse croisée des monographies
des quartiers des gares de la ligne. Les monographies sont réalisées dans I'ordre de mise en
service des trongons.

Au premier semestre 2014, les monographies des gares de la ligne 15 sud du Grand Paris
Express ont été réalisées.

Ci-dessous, téléchargez les analyses croisées et les monographies déja réalisées.

Ligne 15:

Analyse croisée des 16 gares de la ligne 15 sud

Monographie du quartier de la gare de Noisy — Champs

Monographie du guartier de la gare de Bry — Villiers — Champigny

http://www.societedugrandparis.fr/focus/des-gares-dans-la-ville/les-quartiers-gare 2015-06-02
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Monographie du quartier de la gare de Champigny Centre

Monographie du quartier de la gare de Saint-Maur — Créteil

Monographie du quartier de la gare de Créteil I'Echat

Monoagaraphie du quartier de la gare du Vert de Maisons
Monographie du quartier de la gare des Ardoines

Monographie du quartier de la gare de Vitry Centre

Monographie du quartier de la gare de Villejuif Louis Aragon

Monographie du quartier de la gare de Villejuif Institut Gustave Roussy

Monographie du quartier de la gare d'Arcueil — Cachan

Monographie du quartier de la gare de Chétillon-Montrouge

Monographie du quartier de Ia gare Fort Issy Vanves Clamart

Monographie du quartier de la gare d'lssy RER

Monographie du quartier de la gare des Agnettes

Monographie du quartier de la gare de Rueil — Suresnes « Mont Valérien »

Ligne 16:

Observatoire quartiers gare analyse croisee lignelé

Monographie du quartier de la gare d'Aulnay

Monographie du quartier de la gare de Sevran-Beaudottes

Monographie du quartier de la gare de Sevran-Livry

http://www.societedugrandparis.fr/focus/des-gares-dans-la-ville/les-quartiers-gare 2015-06-02



Les gares du Grand Paris - Société du Grand Paris Page 1 sur 2
Société
duicrand GRAND PARIS EXPRESS
ant LE METRO DU GRAND PARIS
LES GARES DU GRAND PARIS

Mis a jour: 7 mai 2014

68 nouvelles gares composent le réseau du Grand Paris Express, réparties entre 4
nouvelles lignes (15, 16, 17 et 18) et 1 extension de ligne existante (14).

Aéroport Charles de Gaulle T2 La Courneuve « Six Routes» Pont de Bondy

Aéroport Charles de Gaulle T4 La Défense

Aéroport d'Orly

Antonypdle

Arcueil - Cachan

Aulnay
Bagneux M4

Bécon-les-Bruyéres

Bobigny Pablo Picasso
Bobigny-Drancy
Bois-Colombes

Bondy

Bry Villiers Champigny
CEA Saint-Aubin
Champigny Centre
Chatilion — Montrouge
Chelles

Chevilly Trois Communes
Clichy Montfermeil
Créteil I'Echat

Fort d'Aubervilliers

Fort d'Issy / Vanves / Clamart

Le Blanc Mesnil

Le Bourget Aéroport

Le Bourget RER

Le Mesnil Amelot

Le Perreux Nogent

Le Vert de Maisons

Les Agnettes

Les Ardoines

Les Grésillons

Mairie d' Aubervilliers
Mairie de Saint Ouen
Maison Blanche
Massy Opéra

Massy-Palaiseqau
M.L.N. Porte de Thiais

Nanterre

Nanterre la Boule

Noisy-Champs

Orsay-Gif

Palaiseau

Issy RER
Kremlin Bicétre Hopital

http://www.societedugrandparis.fr/projet/la-carte-du-projet/les-gares-du-grand-paris

Parc des Expositions

Pont Cardinet

Pont de Rungis

Pont de Sévres

Porte de Clichy

Rosny-Bois Perrier

Rueil

Rueil / Suresnes « Mont Valérien »
Saint-Maur Créteil

Saint-Ouen RER C

Saint-Cloud Transilien
Saint-Quentin Est
Satory

Sevran ~ Livry

Sevran — Beaudottes
Stade de France
Saint-Denis Pleyel
Triangle de Gonesse

Val de Fontenay

Versailles Chantiers

Villejuif Institut G. Roussy
Villejuif L. Aragon
Vitry Centre

2015-06-02
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auand g GRAND PARIS EXPRESS

LE METRO DU GRAND PARIS
DES GARES AU SERVICE DES VOYAGEURS ET DE LA VILLE

Mis a jour : 19 mai 2014

Les gares sont un enjeu majeur pour la ville de demain. Au dela de leur fonction de
porte d’entrée au nouveau réseau de transport de la métropole, les nouvelles gares
vont contribuer au développement des territoires desservis en devenant des lieux
emblématiques du Grand Paris.

Les concertations autour du projet ont montré que les attentes des populations et des
collectivités sont & la hauteur de I'ambition portée par la Société du Grand Paris pour les
gares.

Le Grand Paris est I'occasion de bdatir une nouvelle génération de gares qui prendra le meilleur
de ce quis'est fait dans le monde et répondra aux défis d’une mobilité durable. Elles seront
plus que de simples stations ponctuant les arréts d'une ligne de métro souterrain. Les gares du
Grand Paris seront des espaces efficaces offrant un acceés facile aux autres modes de
transport y compris aux modes doux.

Intégrées & leur environnement et ouvertes sur la ville, les gares seront un lieu de vie au service
des voyageurs et riverains, un équipement générateur d'une nouvelle dynamique pour une
vile compacte, mixte et durable.

Congues en dialogue avec les collectivités locales sous la mafirise d'ouvrage de la Société du
Grand Paris, ces nouvelles gares porteront I'identité du Grand Paris mais aussi I'image de la
région capitale et de chaque territoire qui les accueillera.

Les gares du Grand Paris sont étudiées pour s'adapter aux spécificités de I'environnement
dans lequel elles vont s'inscrire. Chaque gare est définie en fonction du contexte urbain ou
elle s'installe et de la place qu’elle est vouée & y occuper.

Ainsi, quatre familles de gare caractérisent cette diversité des contextes au regard des
caractéristiques de I'environnement urbain et des besoins des habitants des territoires
desservis :

http://www.societedugrandparis.fr/focus/des-gares-nouvelle-generation/ambition-architec... 2015-06-02
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= Les gares de centre-ville s'intégrent dans des environnements urbains déja existants et
renforcent leur attractivité et leur dynamisme.

Mio
= Les gares nouvelles centralités accompagnent les projets de développement urbains en
cours ou planifiés pour valoriser et resserrer les liens entre des territoires encore peu structurés.

» Les gares emblématiques du grand paris situées au cceur de la métropole, elles sont des
noeuds de correspondances stratégiques et portent I'image d'excellence du développement

de la Région Capitale.

ARATP: Paats - dasda appidu

RATP

s Les gares portes de la métropole implantées au sein d'un aéroport ou d'une gare de train
& grande vitesse, offrent au voyageur national ou international un acces privilégié & la Région

Capitale.

http://www.societedugrandparis.fr/focus/des-gares-nouvelle-generation/ambition-architec... 2015-06-02
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Société au Grand Paris — PO Deschamps - agence
v’

Anticiper les évolutions attendues sur les territoires

Le défi premier est d'assurer I'évidence et la rapidité des parcours dans des conditions
imréprochables de sécurité et d'accessibilité. Mais une gare est plus qu'une infrastructure de
fransport : c'est aussi un espace ouvert sur la ville, qui participe & I'attractivité du territoire et &
la création de richesses. Les nouvelles gares du Grand Paris devront contribuer & fagonner le
développement de la métropole vers une ville plus connectée mais aussi plus humaine. Les
nouvelles centralités que vont créer ces gares élargiront le périmétre du Grand Paris, Iui
redonneront un nouveau souffle et briseront la logique concentrique de I'hyper-centre sur
laquelle Paris s'est construit. Cette grande ambition implique le besoin de partager le « projet
gare » avec les territoires desservis et d'anticiper sur les évolutions urbaines & venir. Au
carrefour d'une ambition métropolitaine et des aspirations de chaque territoire, les gares du
Grand Paris constituent une véritable promesse de changement : elles incarnent une vie
quotidienne plus facile, moins éprouvante, ouverte & de nouvelles richesses.

Trois orientations pour construire une nouvelle génération de gares

Les gares du Grand Paris partagent un certain nombre d'orientations communes pour
répondre aux attentes des voyageurs, des riverains et des acteurs économiques de la
métropole. Ces caractéristiques partagées font actuellement I'objet de plusieurs études
conduites par la Société du Grand Paris. Ces travaux mélent plusieurs disciplines et font appel
d des compeétences variées : urbanisme, ingénierie, architecture, design, programmation, etc.

1 - Une gare efficace et fonctionnelle offrant & tous un acceés facile au réseau

Accueillante : chaque gare dispose d'un hall ouvert et aéré, émergent sur I'espace public,
accueille de maniére organisée les services liés au transport (accueil, information, vente.)
Repérable : I'acceés & la gare se fait de préférence par un batiment unique situé au carrefour
des flux urbains. Il joue un réle de repére, porte I'identité du réseau de transport et s'insére
harmonieusement dans son environnement.

Fluide : entre le hall d'accueil et les quais, les parcours des voyageurs sont directs, courts,
intuitifs.

SOre : la continuité visuelle des espaces et I'absence de longs couloirs contribuent au
sentiment de sécurité. Le traitement de la lumiére, des matériaux et de I'acoustique participe

http://www.societedugrandparis.fr/focus/des-gares-nouvelle-generation/ambition-architec... 2015-06-02
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& créer un environnement apaisant.
Accessible : I'espace est congu pour faciliter les cheminements de tous les voyageurs et
prend en compte I'ensemble des handicaps.

2 - Une gare connectée organisée pour faciliter les échanges

Facile : d'une ligne & une autre, les correspondances sont évidentes et rapides.

Intermodale : les acces et cheminements vers les modes doux (vélo, marche & pied) et les
réseaux de surface (tramway, bus) sont naturels, sécurisés et les plus simples possibles.
Numeérique : la gare s'inscrit dans I'ére du développement des technologies de I'information
et de la communication. Ainsi, elle permet I'acces a différents services numériques : internet
mobile haut débit, relais e-commerce, etc.

3 - Une gare lieu de vie créatrice de valeur

Vivante : les espaces de la gare accueillent des rencontres culturelles et d'expression
artistique, véritable lieu de vie ouvert sur la ville.

Attractive : aux abords de la gare, la ville se densifie et se structure. L'insertion de la gare est
compatible avec un développement immobilier mixte. Ces projets de logements ou de
bureaux accompagnent le développement du territoire.

Pratique : I'offre de commerces et services simplifie le quotidien des voyageurs et des riverains
et participe & la vitalité urbaine locale.

http://www.societedugrandparis.fr/focus/des-gares-nouvelle-generation/ambition-architec... 2015-06-02
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wend@ GRAND PARIS EXPRESS

Paris LE METRO DU GRAND PARIS
LARCHITECTURE DES GARES

Mis a jour : 19 mai 2014

L'architecture des gares du Grand Paris contribue a signifier la présence du métro
dans la ville, tout en offrant aux voyageurs des espaces pratiques et agréables.

Un coup d'ceil sur I'architecture des stations et gares de métro dans le monde permet de
constater que les orientations de conception prises lors de la création d'un nouveau réseau
peuvent étre trés contrastées. A Bilbao ou Washington, la réalisation de I'ensemble des stations
a été confiée a un seul architecte, a tel point que certaines ne différent entre elles que par
I'écriture de leur nom. Cette approche standardisée contraste largement avec d'autres
réseaux, comme ceux de Singapour ou de Munich, qui se démarquent par la diversité
souhaitée pour I'architecture et le design des stations d'une méme ligne.

La démarche engagée par la Société du Grand Paris conjugue ces deux approches pour
répondre aux enjeux propres A la construction du Grand Paris Express :

= des enjeux urbains : I'architecture de chaque gare est une réponse spécifique a un
confexte géographique, urbain, social ou économique. La conception architecturale installe
un dialogue entre la gare et son environnement pour inscrire I'espace de transport en osmose
avec son quartier.

» des enjeux de transport et de réseau : I'efficacité d'un réseau de métro repose sur des
standards de service. Ces standards permettent de faciliter le repérage des voyageurs,
d'apporter une réponse homogene aux enjeux techniques, de sécurité et de maintenance, et
d'inscrire les nouvelles gares dans le réseau francilien.

Ainsi, la conception architecturale des gares du Grand Paris suit une double approche de
conception, transversale et territoriale, visant & construire des gares & la fois pratiques,
accueillantes et ancrées dans leurs quartiers. A I'image des thémes et variations d'une
meélodie, le réseau exprime une identité d'ensemble, ou chaque gare est un projet singulier qui
partage un air de famille avec toutes les autres gares.

Une charte d'architecture pour I'ensemble des gares du Grand Paris

Les gares partagent des orientations communes en termes d'architecture.

Jacques Ferrier, conseil en architecture des gares du Grand Paris, a défini un fil conducteur
pour la conception de I'ensemble des gares du Grand Paris. Ce fil conducteur vise & définir
des espaces pratiques, confortables et apaisants par une série de dispositifs partagés par
toutes les gares : des ambiances, une palette de matériaux, des types de mobiliers, des
orientations en termes de lumiéres ou d'acoustique, etc. Ces éléments mettent I'accent sur la
mise en éveil de nos sens pour faciliter et fluidifier nos déplacements depuis la ville jusqu’aux
trains.

La charte d'architecture des gares du Grand Paris est un outil visant & faciliter la conception et

http://www.societedugrandparis.fr/focus/des-gares-nouvelle-generation/larchitecture-gares  2015-06-02
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a garantir la qualité architecturale pour toutes les gares du réseau. Elle cherche & assurer une
conception maitrisée sur tout le réseau permettant de respecter le cadre des enveloppes
budgétaires et les délais de mises en service prévus. Sur le plan fonctionnel et des usages de la
gare, la charte vise a offrir un service lisible et fiable aux voyageurs. Elie facilite I'appropriation
des espaces, I'accessibilité et I'efficacité des parcours. Elle fait des gares des lieux apaisants
ou il est facile de s'orienter. Concernant les enjeux d'identité, la charte définie une image
propre aux gares du Grand Paris tout en inscrivant le nouveau réseau en continuité avec le
patrimoine du métro parisien et du RER francilien.

Des architectes choisis pour chacune des gares

Pour décliner et adapter ces orientations transversales au contexte particulier de chaque
gare, la Société du Grand Paris fait appel a différentes équipes d'architectes. Ainsi sur la ligne
15 Sud, la ligne 16 et la ligne 17 Sud, ce ne sont pas moins de 19 équipes d'architecture qui ont
été ou seront sélectionnées pour concevoir les 24 gares qui jalonnent cette partie du

réseau. Ces équipent pilotent la conception de la gare au sein de groupements de maitrise
d'ceuvre pluridisciplinaires, et travaillent en licison avec les maires et les élus. Ainsi elles ont un
réle fédérateur et structurant pour chacun des projets de gare et jouent un role essentiel dans
I'intégration urbaine de la gare sur son territoire. Il convient de noter que la Société du Grand
Paris souhaite ouvrir largement le projet & la création et & I'innovation architecturale.

Maitres d'oeuvre et architectes de la ligne 15 Sud
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Les gares du Grand Paris sont construites plus d’un siécle aprés les stations du
métro parisien et plusieurs décennies aprés les gares du RER. Elies constituent une
réponse adaptée aux différents enjeux propres a la construction du Grand Paris et
aux caractéristiques urbaines spécifiques a chaque territoire desservi :
environnement, accessibilité, sécurité, densité...

Au début du XXe siecle, le métro parisien apparait dans un paysage urbain dense et
quasiment achevé. Le réseau s'organise avec des distances courtes entre chaque station. Les
stations se font discreétes sous les voies urbaines. Elles émergent dans la ville par de multiples «
bouches » conduisant & des couloirs organisés comme les bras d'une pieuvre. Des volées
d'escadliers permettent ensuite aux voyageurs de rejoindre les quais peu profonds. Dans les
stations, les correspondances entre les lignes sont organisées selon le méme principe au fur et
&a mesure de leur construction. Les stations ne sont pas congues pour répondre a I'accessibilité
des personnes & mobilité réduite.

Au début des années 1970, la construction du RER dans les villes de banlieue voit I' édification
de batiments voyageurs que les voies soient en surface ou souterraines. L'importance du RER,
dont le réseau s'organise avec de longues distances entre les stations, pour ces territoires en
construction est soulignée par la place prise par ces batiments gares dans le paysage.
L'infermodalité s'organise autour d'eux. Néanmoins, & leur conception, ces lieux n'ont pas
forcément intégré des objectifs de diversification fonctionnelle (services, commerces, etc.).

Les gares du Grand Paris adoptent les principes de visibilité et de simplicité spatiale des stations
et gares existantes tout en se développant en souterrain : un batiment émergent, sur un
territoire urbain parfois en devenir, offre un acces rapide et confortable aux trains pour
constituer une nouvelle porte d'entrée du réseau francilien. L'ensemble se déploie dans un
souci d'efficacité pour répondre aux usages et aux attentes de demain, et accompagner le
développement urbain. A noter que le réseau est organisé avec des distances plus
importantes entre les gares que le métro parisien, mais moins que celui du RER.

http://www.societedugrandparis.fr/focus/des-gares-nouvelle-generation/conception-gares... 2015-06-02
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Le Nouveau Grand Paris

8,5 millions de voyageurs empruntent quotidiennement les transports en commun en ile-de-
France. Alors qu’elles accueillent sur 10% du réseau prés de 40 % du trafic national, les
infrastructures ferroviaires d'lle-de-France ont besoin d’étre modernisées et développées pour
faire face a I'augmentation importante du trafic (21 % en dix ans).

Le Gouvernement et les collectivités territoriales portent ensemble la réalisation d’'un
ambitieux projet de modernisation et de développement des transports en lle-de-France ; il
articule de maniére cohérente les besoins de modernisation et d’extension du réseau existant
et la réalisation de nouvelles lignes de métro automatique.

C'est un enjeu de qualité de vie en lle-de-France, pour que les conditions d'exploitation du
réseau soient plus fiables, plus confortables, et apportent une meilleure qualité de service
aux usagers. A moyen terme, 90 % des Franciliens habiteront a moins de 2 km d’une gare. Et
le temps de transport quotidien, qui n'a cessé d’augmenter pour atteindre 1h20, contre dix
minutes il y a 60 ans, redeviendra un temps raisonnable.

C’est un enjeu de solidarité au sein de la région, par le désenclavement des territoires les
plus pauvres de I'lle-de-France, qui ont besoin d'un accés facilité aux zones d'emploi.

C'est un enjeu d’attractivité de I'lle-de-France et de la France, car le développement
équilibré de la région capitale est un sujet d'intérét national.

C'est un enjeu d’emploi, avec environ 15 000 emplois induits chaque année par les travaux,
puis plus encore, une fois les projets mis en service, grice a une meilleure efficacité du
systéme métropolitain qui bénéficiera a toutes les entreprises.

C'est fort de ces convictions que le Gouvernement s’est saisi de ce dossier, en confiant dés
le 1er septembre 2012 une mission a Pascal Auzannet d’évaluation des colts du projet du
Grand Paris Express et de propositions pour un calendrier de réalisation réaliste techniquement,
et finangable.

Les conclusions de cette mission, remises le 13 décembre 2012, prolongées par un travail
interministériel en coordination avec la Société du Grand Paris, la Région lle-de-France et le
STIF, permettent de présenter un projet d’ensemble cohérent, maitrisé, financé.
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1- QUELS projets ?

a. Amélioration a court terme du service offert
au voyageur

Le transport du quotidien est pour beaucoup de franciliens synonyme d’inconfort, de retard, de stress.
En 2012, le Syndicat des transports d'lle-de-France (STIF) a renouvelé les contrats d'exploitation de la
RATP et de la SNCF, en mettant au coeur de leur action la qualité de service. Mais davantage encore peut
étre fait par les opérateurs, avec des colits maitrisés, pour améliorer le service rendu aux usagers :

» Améliorer I'information voyageur, car des perturbations connues, expliquées, anticipées permettent
de mieux s’organiser, sont mieux supportées. Les opérateurs remettront des propositions concrétes
au STIF

» Renforcer la robustesse d’exploitation du réseau : RFF et SNCF se sont engagés a investir d’ici
a 2017, pour améliorer concretement la fiabilité et le confort des trajets sur le réseau francilien, Il
s'agit d'interventions ciblées, réparties sur la totalité du réseau : aménagement d'espaces d'attente
dans les gares, cléturage du réseau pour empécher les intrusions qui sont des sources de
perturbation, aménagement de voies de retournement de trains pour gérer de maniére plus souple
les situations perturbées. En complément des investissements nouveaux qui seront réalisés, les
opérateurs SNCF et RATP amélioreront leur coopération (management, formation, coordination) en
vue d'une meilleure réactivité sur le terrain dans I'exploitation des réseaux RER et Transilien.

D’ici a 2017, la qualité de service est la priorité des opérateurs.
Des résultats tangibles seront atteints.

b. Modernisation et extension du réseau existant

La Région lle-de-France, I'Etat, les départements et le Syndicat des transports d'lle-de-France ont
convenu en 2011 d’'un Plan de mobilisation historique de plus 12 milliards d'euros comprenant
notamment le prolongement du RER E a I'ouest, des prolongements de ligne de métro, la création de
bus a haut niveau de service et de tramways, la modernisation des RER, I'amélioration du Transilien...

Une grande partie de ces opérations est engagée, en cours d’enquéte publigue ou d'études avancées ;
plusieurs d'entre elles entreront prochainement en phase de réalisation.

Ces projets seront menés a terme grace a un financement sécurisé a
échéance 2017 (cf 3).

Au sein du plan de mobilisation, plusieurs opérations sont directement liées au réseau du Grand Paris
Express : le prolongement du RER E (Eole) vers le Mantois au-dela de la Défense, le prolongement de
la ligne 11, la réalisation du barreau de Gonesse.
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c. Le Grand Paris Express

Le rapport de Pascal Auzannet a confirmé que le colt du projet, estimé en janvier 2008 a 20,5 Md€
(y compris ligne 14 prolongée & Mairie de Saint Ouen), était sous-estimé. La dérive monétaire, mais
aussi la prise en compte d’un chiffrage actualisé de certains trongons (ligne orange notamment) et
d’aménagements précisés (comme les gares conservatoires et les colts d’adaptation des réseaux
existants), portent le colt du projet a 29,9 Md€ aux conditions économiques de janvier 2012.

Le travail interministériel conduit depuis lors a permis de démontrer que le projet pouvait &tre optimisé
de maniére significative, notamment, en adaptant la capacité de certains trongons aux besoins
de mobilité et a la réalité des trafics. Un transport de trés grande capacité, dimensionné pour
pourvoir absorber des pointes de fréquentation comparable aux plus fortes charges que supporte
actuellement le réseau du métro dans sa zone la plus dense (de 25 000 & 30 000 passagers en heure
de pointe du matin), n’est pas adapté a tous les territoires de petite et grande couronne. La ou les
trafics sont plus faibles (desserte du plateau de Saclay, Arc Grand Est), il génére au contraire des colts
d’exploitation qu’on ne peut amortir qu’en réduisant la fréquence, et donc la qualité de service. Dans
ces itinéraires, un transport automatique de capacité adaptée est une bien meilleure solution car il
pourra étre mis en ceuvre plus vite gréce aux économies sur les colts de construction et d’exploitation,
et apportera une offre plus cadencée, au bénéfice des usagers.

Au regard des projections de trafic, une solution de transport automatique a capacité adaptée est
pertinente pour la ligne verte entre Orly et Versailles, et I'Arc Grand Est constitué d’'un tronc
commun Pleyel - Le Bourget, et de deux branches : Le Bourget ~ Roissy puis le Mesnil Amelot
en passant par Gonesse d'une part, Le Bourget ~ Noisy Champs en passant par Auinay et
Clichy Montfermeil d’autre part.

Ces optimisations doivent maintenir une réserve de capacité suffisante pour les besoins du réseau a
long terme ; couplées avec des correspondances bien organisées, elles assureront des parcours ou
les ruptures de charges sont limitées en nombre et en impact.

Les solutions techniques seront précisées par la Société du Grand Paris, en liaison avec le STIF, au
cours des études ultérieures et porteront sur I'infrastructure (aménagement des installations et longueur
des quais) et le matériel roulant. De nombreuses solutions sont disponibles. L'association trés en
amont de concepteurs dans des appels d'offres sur performance pourrait &tre un moyen de stimuler
la créativité pour définir le modéle ad hoc assurant la meilleure qualité de service.

Sur la rocade plus proche de Paris, constituée des trongons Noisy-Champs - Pont de Sévres
- La Défense - Pleyel de la ligne rouge, et du trongon Pleyel- Champigny de la ligne orange,
des optimisations sont aussi possibles. Le dimensionnement des quais (120m) pourra &tre ajusté,
sans impact sur le risque de saturation du systéme de transport, aprés un meilleur travail sur le matériel
roulant, dont 'agencement (disposition des siéges, nombre de places assises, largeur...) peut
permettre des gains de capacité tels que le nombre ou la taille des voitures, et donc la longueur des
quais, pourraient étre adaptés.

Enfin, une analyse fine du trongon Rosny — Bois Perrier / Noisy-Champs de la ligne orange a mis en
évidence que les fonctionnalités de desserte interne a la Seine Saint Denis et en direction de Paris
pouvaient étre assurées par le prolongement de la ligne 11, en continuité avec le prolongement d'ores
et déja prévu de Mairie des Lilas a Rosny-Bois-Perrier. La ligne 11 est automatisable dans le cadre du
renouvellement du matériel roulant de la ligne. Le Gouvernement demande au STIF que cette
proposition d’'optimisation soit approfondie dans le cadre des suites de la concertation en cours.

Le Conseil d’Etat, saisi d’une demande d’avis sur la compatibilité des évolutions susceptibles d'étre
apportées au projet de réseau de transport public du Grand Paris avec le schéma d’ensemble, a estimé
que les évolutions envisagées par le Gouvernement n’étaient pas contraires a la définition du réseau
de transport donnée par la loi du 3 juin 2010 relative au Grand Paris. Selon les solutions qui seront
finalement proposées sur les trongons a capacité adaptée, il pourrait étre nécessaire de modifier le
schéma d’ensemble adopté par la Société du Grand Paris en mai 2011. Ces modifications seraient
conduites conformément au droit commun du code de I'environnement. Cette procédure sera sans
impact, en terme de délai, sur ia tenue d’une enquéte publique du trongon Pont de Sévres /
Noisy-Champs en 2013.
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Enfin, le Commissariat Général a I'investissement, saisi d’'une demande d’avis au titre de ['article 17
de la loi n° 2012- 1558 du 31 décembre 2012, a émis des recommandations méthodologiques pour
en approfondir I'évaluation socio-économique.

Ainsi, le Grand Paris Express sera constitué de trois projets
interconnectés aux lignes existantes :

- une rocade ou ligne 15 métro ferré et enterré de capacité équivalente
a celle du métro parisien, désaturant la zone dense en une spirale
interopérable Noisy-Champs, Champigny Centre, La Défense,
Saint-Denis-Pleyel, Rosny-Bois-Perrier, Champigny Centre.

- des transports automatiques a capacité adaptée pour la desserte des
territoires en développement : ligne 16 de Noisy-Champs a Pleyel via
Clichy-Montfermeil et Aulnay sous Bois, ligne 17 de Pleyel au Mesnil
Amelot en passant par Le Bourget (tronc commun avec la ligne 16),
Gonesse et Roissy, et ligne 18 d’Orly au plateau de Saclay via Massy
Palaiseau, prolongée a Versailles.

- des prolongations de lignes de métro existantes lorsque cela est
pertinent et permet d’aller plus vite : ligne 14 au nord, de Saint Lazare
jusqu’a Saint Denis Pleyel, et, au sud, d’Olympiades a Orly ; ligne 11
vers |'est de Mairie des Lilas a Noisy-Champs via Rosny-Bois-Perrier,
si cette option est confirmée.

Toutes les optimisations listées ci-dessus sont compatibles avec
le schéma d’ensemble et permettent une réduction des colits de I'ordre
de 3 Md€ CE 2012. La Société du Grand Paris est chargée de présenter
un programme d’optimisation permettant d’atteindre cet objectif.

d. La liaison directe entre Paris
et I'aéroport Charles de Gaulle (CDG-Express)

L'aéroport de Roissy-Charles de Gaulle ne peut se satisfaire des liaisons qui le relient au centre de
Paris, méme en tenant compte de la réalisation de la branche du réseau du Grand Paris Express qui
desservira Roissy. La plupart des grands aéroports (Heathrow, Oslo, Stockholm, Hong Kong, ou encore
Tokyo) disposent d’une liaison directe et dédiée avec le centre de la capitale, véritable porte d’entrée
vers celle-ci. Il s’agit d’un élément indispensable a I'amélioration de |'attractivité de la Région et du
pays.

Le projet de liaison directe entre la gare de |'Est et Roissy Charles de Gaulle posséde son modéle
économique propre, et devra se financer par les recettes de ses utilisateurs et des passagers aériens,
sans apport de subvention de I'Etat et des collectivités locales, dont la capacité de financement
doit étre entiérement mobilisée sur les projets de transports publics sur les réseaux existants ou en
développement.

La SNCF, RFF, ADP et la RATP sont parvenues, au terme de leurs études, a la conclusion qu'elles
n'étaient pas en mesure de mettre en ceuvre conjointement ce projet.

Le Ministére en charge des Transports étudiera de nouveaux montages pour ce projet, en y impliquant
RFF mais aussi, et surtout, Aéroports de Paris qui sera le premier bénéficiaire de cette “porte d'entrée”
de |'aéroport dans la capitale.

Le Gouvernement décidera, avant I'été, du lancement d’une nouvelle
procédure de consultation en tirant tous les enseignements.
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2 - QUEL calendrier ?

Les investissements des opérateurs publics pour améliorer la fiabilité d’exploitation, le plan
de mobilisation et le Grand Paris Express seront mis en ceuvre de maniére concomitante. Les
lignes seront lancées en paralléle, et se compléteront au fur et 3 mesure, les trongons
s'enchainant les uns aux autres de maniére continue, en commencant par le troncon Pont de
Sévres - Noisy-Champs de la ligne 15, la ligne 14 vers le nord, les trongons Noisy-Champs -
Le Bourget de la ligne 16, Massy - plateau de Saclay de la ligne 17.

Les principales échéances figurent ci-dessous
En 2013

Mises en service
Prolongement Ligne 4 a Mairie de Montrouge
Tramway T5 Saint Denis/Garges/Sarcelles
Centre de commandement unique RER B
Modernisation du RER B Nord +
Tramway T7 Villejuif / Athis — Mons {phase 1)
Pdle intermodal de Pompadour (RER D)
BHNS de Gonesse (mise en service progressive fin 2013)

Démarrage des travaux
Plateau de Saclay/ BHNS

Enquétes publiques
Ligne 15 sud : Pont de Sévres - Noisy-Champs
Tram train Massy Evry
Débranchement du tram-train T4
BHNS de Gonesse
Prolongement du tramway T1 a Val-de-Fontenay
Prolongement du Tramway T3 a Porte d'Asniéres
Prolongement du tramway T7 a Jusivy
Prolongement de la ligne 11 de Mairie des Lilas a Rosny-Bois-Perrier
Tangentielle Ouest entre Saint Cyr et Saint Germain



Le Nouveau Grand Paris

En 2014

Mises en service

Modernisation RER B Sud (mesures d'urgence,
dont quai de Denfert - Rochereau)

Modernisation du RER D
Tramway T6 Chatillon / Vélizy / Viroflay (section en surface)
Tramway T8 Nord St Denis / Epinay

Démarrage des travaux
Prolongement de la ligne 14 a Mairie de Saint-Ouen
Prolongement Ligne 4 a Bagneux
Prolongement du tramway T1 a Val de Fontenay
Enquétes publiques
Enquétes publiques L14, L15, L16, L17, L18
Tramway Antony / Clamart
Tramway T1 a Colombes
En 2015
Mises en service
BHNS du Plateau de Saclay
Pble-gare de Nanterre Université
Tramway T6 Chétillon / Vélizy / Viroflay (section en tunnel)
Démarrage des travaux
Ligne 15 sud : Pont de Sévres - Noisy-Champs
Prolongement du RER E (EOLE) a I'ouest vers La Défense et le Mantois
Modernisation RER C
Prolongement’de la ligne 11 & Rosny-Bois-Perrier
Prolongement du Tramway T3 a Porte d'Asniéres
Débranchement du tram-train T4
Prolongement Tramway T7 a Juvisy
Tram - train Massy - Evry
Tangentielle Ouest entre Saint Cyr et Saint Germain
TZen 2 Sénart / Melun (bus)
Enquétes publiques

Enquétes publiques L14, L15, 16, L17, L18 (suite et fin)

-10 -
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A horizon 2017

» Achévement des plans d'investissement supplémentaires RFF - SNCF.

» Le débranchement tram-train T4, le prolongement du T3 a Porte
d’Asniéres et du T1 a Val de Fontenay sont livrés.

» La ligne 12 est prolongée jusqu’a Mairie d’'Aubervilliers, la ligne 14
jusqu’a Mairie de Saint Ouen.

» La premiére phase de la Tangentielle Nord entre Epinay et le Bourget
est mise en service.

» La premiére phase de la Tangentielle Ouest entre Saint-Cyr
et Saint-Germain est mise en service.

» Les travaux du barreau ferroviaire de Gonesse sont engagés.

» Des travaux de modernisation importants des RER sont lancés
(travaux lourds de modernisation des RER A et B-Sud lancés en 2016,
modernisation du RER C : amélioration de la robustesse de la ligne
grace a la modernisation de la signalisation de la ligne au sud et au
traitement spécifique du péle de Brétigny pour limiter les irégularités,
en plus d'un traitement des gares les plus problématiques) et en
partie achevés (RER B au nord et RER D-phase 1.

» Les travaux d’Eole et du sud de la ligne 15 sont engagés.

» Toutes les enquétes publiques des lignes 14, 15, 16,17, 18
sont achevées.

Avant 2020

Mises en service
Barreau ferroviaire de Gonesse
Ligne 11 de Mairie des Lilas a Rosny Bois Perrier
Ligne 15 de Pont de Sévres a Noisy-Champs
Prolongement du RER E a I'ouest
Tram-Train Massy-Evry
Tangentielle Ouest a Achéres (phase 2)
Pole de Juvisy
Ligne 4 a Bagneux
Tramway T1 a Colombes
Tramway Paris - Orly
Modernisation du RER C

-11 -
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Démarrage des travaux
Ligne 16 Noisy-Champs — Le Bourget puis Gonesse
Ligne 18 Massy- plateau de Saclay
Ligne 15 Pleyel — Rosny-Bois - Perrier
Tangentielle Nord phase 2
Modernisation du RER D (phase 2)
Tramway T8 partie Sud (jusqu’a gare Rosa Park)

A horizon 2020

Eole est mis en service, de méme que la ligne 11 jusqu'a Rosny Bois
Perrier, la ligne 4 jusqu’a Bagneux et la ligne 15 de Pont de Sévres a
Noisy Champs.

Avant 2025

Mises en service
Tronc commun ligne 16 et ligne 17 : Pleyel — Le Bourget

Ligne 16 : Noisy — Champs — Le Bourget en passant par Clichy
Montfermeil et Aulnay sous Bois,

Ligne 17 : Le Bourget — Gonesse

Ligne 14 au nord : Mairie de Saint-Ouen - Pleyel

Ligne 14 au sud : Olympiade - Institut Gustave Roussy
Ligne 18 : Massy ~ plateau de Saclay

Tram-train Massy - Versailles

Tangentielle Nord phase 2

Tangentielle Ouest entre Achéres et Cergy

Tramway Antony - Clamart

Modernisation des RER A, B sud et D (phase 2)

Démarrage des travaux
pour livraison 2025

Lighe 15 : Pont de Sévres — Nanterre
Ligne 15 : Pleyel — Rosny Bois Perrier
Ligne 11 : Rosny — Bois Perrier — Noisy-Champs.

-12 -
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A horizon 2025

La ligne 18 relie Massy au plateau de Saclay, la ligne 15,
Noisy-Champs a Nanterre, ainsi que Pleyel a Rosny-Bois Perrier,

les lignes 16 et 17, Noisy-Champs au Bourget, le Bourget a Gonesse
et Pleyel au Bourget. La ligne 14 est prolongée au nord jusqu’a Pleyel
et au sud a Institut Gustave Roussy et la ligne 11 de Chatelet

a Noisy-Champs (si I'optimisation est retenue).

Avant 2030

Mises en service

Ligne 14 : Institut Gustave Roussy - Orly

Ligne 18 : Massy - Orly

Ligne 17 : Gonesse - Roissy puis le Mesnil Amelot

Ligne 15 : Nanterre ~ Pleyel via La Défense Grande Arche

Démarrage des travaux
pour livraison 2030

Ligne 15 : Rosny - Champigny
Ligne 18 : plateau de Saclay - Versailles

A horizon 2030

L'ensemble des lignes 14, 15, 16, 17, 18 est réalisé.

Les capacités d’ingénierie des bureaux d’'études et I'outil industriel des
entreprises de travaux publics ont été mobilisés pendant plus de 15 ans.

Les trongons des lignes orange Pleyel — Nanterre et 18 Versailles — Nanterre seront réalisés
ultérieurement.

218
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3- QUELS financements ?

Le programme d’investissement décrit dans les parties 1 et 2 est massif et nécessite la mobilisation
de financements historiquement hauts :

» 7.0 Md€ a engager d'ici 2017 pour les opérations du plan de mobilisation, dont 6,0 Md€ a
dépenser de maniére effective dans des conditions réalistes de réalisation des chantiers ; a titre de
comparaison, de 2007 a 2013, ce sont de I'ordre de 2.9 Md€ qui ont été mobilisés par I'Etat et les
collectivités locales en faveur du plan de mobilisation,

» 24.575 Md€ pour la réalisation des lignes sous maitrise d’ouvrage de la Société du Grand
Paris, y compris la subvention versée au prolongement de la ligne 14 & Mairie de Saint-Ouen et les
colts d’'adaptation des réseaux existants, compte tenu des optimisations de colits atteignables (cf. 1.c)
et en visant un colt d’adaptation des réseaux existants (/i€ aux interconnexions) de 1,5 Md€.

La capacité de financement de la société du Grand Paris est essentiellement constituée des
redevances versées pour |'usage du réseau, et, pour la plus grande part, de recettes
prélevées sur les Franciliens :

» La taxe locale sur les bureaux (TLB), répartie entre |'Etat et la Région a hauteur de, respectivement,
166 M€ (UESL compris) et 183 M€, le solde étant affecté a la Société du Grand Paris. Cette taxe,
indexée sur I'indice du cot de la construction, a un produit trés dynamique. Depuis 2013, la partie
de la taxe reversée a la Société du Grand Paris a été plafonnée a 168 M€, le solde abondant le
budget de 'ANRU, a hauteur de 95 M€, et de I'Etat.

» La taxe spéciale d’équipement (TSE), taxe additionnelle aux taxes locales dont le montant est fixé
a117 M€,

» Une composante de I'lmposition Forfaitaire sur les Entreprises de Réseaux (IFER) assise sur le
matériel roulant exploité par la RATP, pour 61 M€.

Ces taxes ne sont aujourd’hui pas pleinement mobilisées, en raison de la mise en place d'un
prélévement au bénéfice de 'ANRU (95 M€ par an de 2011 a 2013) et de I'écrétement depuis 2012
des taxes affectées a la Société du Grand Paris. Dans ces conditions, I'impasse de financement est
de prées de 19 Md€.
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Pour sécuriser le financement des investissements (plan de mobilisation et L14 a L18), sans accroitre
a court terme les préléevements obligatoires sur les entreprises, les mesures suivantes ont été
décidées :

1 mesure : le prélévement au profit de I'ANRU sera supprimé dés 2014 et la dynamique des taxes
affectées sera restituée a la Société du Grand Paris ; selon les estimations, les recettes annuelles de
la Société du Grand Paris devraient ainsi étre portées de 345 M€ en 2013 a 512 M€ en 2014, et
539 M€ en 2015. L'effet de cette mesure cumulée sur la durée d’amortissement des sources de
financements de la SGP {emprunts ou obligations) permet de dégager une capacité de financement
de 21.8 Md€.

2° mesure : |a réalisation des opérations du plan de mobilisation bénéficiera d’une contribution
exceptionnelle de la Société du Grand Paris a hauteur de 2,0 Md€ sur la période 2013 - 2017, répartis
comme suit :

- 1 Md€ sera affecté & la réalisation du prolongement du RER E (Eole) a I'ouest
- 1 Md€ sera affecté a des opérations du plan de mobilisation présentant une forte complé-
mentarité avec le réseau du Grand Paris Express : schémas directeurs des RER, cofinan-
cement par anticipation du prolongement de la ligne 11 entre Mairie des Lilas et Rosny Bois
Perrier (le trongon Rosny-Bois Perrier — Noisy Champs sera inscrit dans la tranche suivante
du plan de mobilisation et bénéficiera également d’un cofinancement de I'Etat s’ajoutant au
pré-financement de la Société du Grand Paris), et le barreau ferroviaire de Gonesse.
Compte tenu des engagements pris par ailleurs par I'Etat (1 Md€), la Région ile-de-France (2,5 Md€)
et les autres cofinanceurs (500 M€) sur la période 2013-2017, ce sont ainsi 7,0 Md€ qui pourraient étre
engagés, dont 6,0 Md€ de dépenses effectives pour les transports du quotidien de 2013 a 2017.

3° mesure : des recettes fiscales supplémentaires seront affectées a la Société du Grand Paris en
temps voulu pour augmenter de 2,5 Md€ sa capacité de remboursement d’emprunts de long terme ;
elles seront complétées par des financements européens si c’est possible. Elles seront mises en
place une fois constatées les premiéres mises en service et les premiéres améliorations de la
qualité de service, a partir de 2020. Ces recettes fiscales devront permettre de dégager de I'ordre
de 150 M€ par an. Plusieurs solutions sont possibles pour ces recettes, dont certaines étaient déja
évoquées dans le rapport Carrez de 2009. Plusieurs solutions sont possibles pour ces recettes, dont
certaines étaient déja évoquées dans le rapport Carrez de 2009. Leur nature exacte devra étre précisée
(par exemple augmentation et indexation de la taxe spéciale d'équipement (TSE) affectée a la Société
du Grand Paris, création d'une taxe additionnelle a la taxe de séjour en ile-de-France, taxe
additionnelle au versement transport fléchée sur I'investissement...).

Ces mesures feront I'objet dans les années qui viennent, d’un dialogue renforcé avec les col-
lectivités locales et les entreprises.

4° mesure : si nécessaire, I'Etat apportera un soutien budgétaire & la Société du Grand Paris a
hauteur de 1 Md€, qui pourra étre engagé a compter de 2015 en fonction des besoins de financement
de la société. De méme, I'Etat demande que les collectivités locales apportent 25% de la contribution
prévue dans le protocole du 26 janvier 2011, soit 0,225 Md€.

5° mesure : le Gouvernement est ouvert a8 mise en ceuvre de leviers permettant aux collectivités
de mieux controler les recettes tirées du stationnement sur voirie en majorant les amendes
forfaitaires et ainsi contribuer au financement de la modernisation et du développement du réseau de
maniére significative.
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En vue d’'un nouveau contrat entre I'Etat, les collectivités locales d'ile-de-France, le plan de

financement proposé est le suivant :

Périmetre de maitrise d'ouvrage de la Société du Grand Paris :

Capacité de financement Coiits d'ici 2030
Taxes affectées et redevances 21.8 Md€ | L15, L16, L17, L18 22.625 Md€
Contribution SGP L14 0.45 Md€
Co-financement des codits d'adaptation Colits d'adaptation des réseaux
des réseaux existants 1.05 Md€ existants 1.5Md€
Contribution Plan de mobilisation 1.0 Md€
Contribution Eole 1.0 Md€
Recette fiscale additionnelle 2.5Md€
Subvention Etat 1.0 Md€
Subvention CL 0.225 Md€
TOTAL| 26.575 Md€ TOTAL| 26.575 Md€
Plan de mobilisation 2013-2017
Capacité de financement Dépenses effectives d'ici 2017
Etat (AFITF) 1.0 Md€ | Coilts partis 3.262 Md€
Région fle-de-France 2.5 Md€ | Schémas directeurs des RER 0.695 Md€
Tiers 0.5 Md€ | Prolongement Eole a I'Ouest 1.100 Md€
- - Autres opérations
Contribution spéciale SGP 2.0 Md€ (dont L11, barreau de Gonesse) 0.943 Md€
TOTAL 6.0 Mde TOTAL 6.0 Md€
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4 - QUELLE mise en ccuvre ?

Pour que ces transports collectifs structurants soient parfaitement articulés aux autres modes de
transports, la coordination entre le Syndicat des Transports d'lle-de-France et |a Société du Grand
Paris devra étre renforcée. Le Gouvernement présentera dans le cadre de la loi de décentralisation des
dispositions instituant entre la Société du Grand Paris et le STIF les mémes relations qu’entre
le STIF et les autres maitres d’ouvrage du réseau francilien (RATP et RFF notamment). Le STIF
sera autorité organisatrice des transports de plein exercice, compétente sur tous les réseaux. Par ce
moyen, la coordination des projets, leur intégration dans les réseaux de transport public existants, les
questions d'inter-modalité seront traitées dans les meilleures conditions possibles. Comme pour les
autres maitres d'ouvrage, les projets de transport portés par la Société du Grand Paris feront |'objet
d'un travail commun avec I'autorité organisatrice et seront soumis a celle-ci avant I'enquéte publique
et avant I'opération d'investissement.

Afin d’assurer une meilleure cohérence entre les différents trongons qui constituent la rocade du réseau
du Grand Paris, le Gouvernement propose que le STIF délégue la maitrise d’ouvrage du trongon
Pleyel - Champigny de la future ligne 15 a la Société du Grand Paris. Ceci pourrait avoir lieu une
fois remises les conclusions de la concertation en cours.

Ces évolutions dans la gouvernance devront étre mises en ceuvre selon un mode opératoire qui
garantisse qu'il n'y ait aucun impact sur le calendrier de réalisation.
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CARTES

Le nouveau Grand Paris 2012-2017

Le nouveau Grand Paris horizon 2020
Le nouveau Grand Paris horizon 2023
Le nouveau Grand Paris horizon 2025
Le nouveau Grand Paris horizon 2027

Le nouveau Grand Paris horizon 2030
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